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Wywiad z Grzegorzem Jarzynskim, prezesem Elpigaz

Rynek autogazu potrzebuje zmian prawnych

zrodto: Autogas Forum, 15.02.2010 (zaktualizowany 26.04.2010 17:07)

Branza autogazu staje przed wieloma wyzwaniami. Abym im sprosta¢ potrzebny jest staly rozwoj
technologii, promocja LPG jako paliwa ekologicznego i ekonomicznego oraz zmiany w
ustawodawstwie, ktére umozliwia skuteczna promocje autogazu.

Czy w Polsce jest nowoczesne prawo regulujace rynek autogazu?

Patrzac na to co dzieje sie w Polsce, a takze obserwujac pewne rozwigzania w innych krajach mam pewne
przemyslenia i spostrzezenia na temat rynku autogazu. Jako kraj, w ktérym sg dwa miliony samochodéw na
gaz i to wszystko stato sie tak szybko i niepostrzezenie, bez mata w ciggu ostatniego dziesieciolecia, to musze
powiedzie¢, ze nasze przepisy nie do konca nadazajg za zmianami technicznymi i prawnymi w $wiatowej
motoryzacji.

W czym jest problem?

Aktualne homologacje na montaz instalacji gazowych sa wydawane na bardzo szeroki zakres. Jezeli firma
uzyskata uprawnienia, zat6zmy w 2001 roku, to od tego czasu pojawity sie juz nowe rozwigzania, sg juz inne
normy emisji spalin, a homologacja na montaz instalacji caty czas ta sama - dla starych i dla nowych aut. W
2001 roku mozna byto uzyska¢ homologacje na samochdd spetniajacy normy Euro 2, dzisiaj sq to juz
samochody Euro 3 i Euro 4. Wedtug mnie, tak jak to jest w innych krajach, homologacja na montaz powinna
dotyczy¢ na pewno okreslonego poziomu emisji spalin, czyli jezeli zaktad czy dealer otrzymat homologacje na
montaz Euro 2, to powinien tylko do tych samochoddw moc instalowaé. Jezeli chce montowac do pojazdéw
spetniajacych Euro 3 czy Euro 4 to powinien zrobi¢ kolejne badania - udowodnic, ze potrafi to robic¢
poprawnie, z uwzglednieniem wymagan norm odpowiadajacych pojazdom wg homologacji produkcji pojazdu.

Jakie sa konsekwencje obecnego stanu rzeczy?

Wiele warsztatow, szacuje sie, ze nawet 10 proc,. montuje instalacje niewiadomego pochodzenia, czesto z
»drugiej reki” i nieposiadajace dokumentdéw. Takie dziatania powinny by¢ zakazane, a niestety sgq powszechng
praktyka na polskim rynku. Warsztaty kupujg to co jest tanie - dzisiaj cena jest gtdwnym wyznacznikiem i
takie rzeczy jak dokumenty nikogo nie interesujg - tym bardziej, ze mozna je pdzniej bez problemu dokupic.
To jest tak jakby Fiat sprzedat jakiemu$ warsztatowi ,Wdlka Mata” dokument, ze ten moze tam ztozy¢ Fiata z
czesci wg wiasnego uznania. Chciatby Pan jezdzi¢ takim Fiatem?

Oczywiscie, ze nie...

A w instalacjach gazowych jest to powszechna praktyka. Spotkatem kiedys prawnika, ktéry zamontowat
instalacje wtasnie w zaktadzie, ktory nie byt na liscie (Instytutu Transportu Samochodowego - red.) i miat
problemy z funkcjonowaniem auta na gazie. I ten prawnik powiedziat, ze juz gazu nie bedzie montowat tylko
kupi sobie diesla. Kiedy mu zaproponowatem, ze z racji wykonywanego zawodu mogtby tatwo poradzi¢ sobie
z takim ,nielegalnym” zaktadem to odpowiedziat mi, ze szkoda mu na to czasu.

Czemu szkoda?

Sg instrumenty prawne pozwalajgce na ukaranie nieuczciwych instalatoréw, jednak brakuje checi dziatania -
zaréwno po stronie poszkodowanych jak i wymiaru sprawiedliwosci. Swiadomos¢ ludzi jest taka, ze powolne
dziatanie aparatu prawnego powoduje, ze Ci, ktérzy dopuszczajq sie takich wykroczen, np. nie majq
zezwolenia, a montujq instalacje, cho¢ powinni by¢ ukarani, to nie sa. Jest to nawet uzasadnione; znam takie
sytuacje, gdzie nawet jesli kto$ starat sie jako$ prawnie dociec swoich racji, to sprawa zostata umorzona ze
wzgledu na matg szkodliwos$¢ spoteczng czynu.

A co z zakladami, ktére dziataja na podstawie homologacji?

Takich zaktaddw jest w Polsce obecnie okoto dwa tysiqce i mogq one korzysta¢ z wielu homologacji na raz.
Zeby znalez¢ sie na lidcie Instytutu Transportu Samochodowego warsztat musi zaptaci¢ pewng kwote, a takze
przejs¢ kontrole Instytutu. Jednak sprowadza sie ona do wytacznie do sprawdzenia dokumentow, co
oczywiscie jest wazne, ale nie rownoznaczne z potwierdzeniem jakosci Swiadczonych ustug.

A jaka kontrole nad warsztatami maja wlasciciele homologacji?
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Bardzo niewielka. Zeby doda¢ zaktad do sieci dealerskiej ptaci on okreélong kwote na rzecz ITS-u i musi by¢
powazne naruszenie, zeby taki warsztat wykresli¢ z listy. My oczywiscie mamy system monitorowania. W
przypadku uwag do pracy zakfadu najpierw jest rozmowa, pézniej pisemna préba wyjasnienia
nieprawidtowosci. Najczesciej problemy powodujg pracownicy i my staramy sie je rozwigzywac na drodze
edukacji. Moim zdaniem przede wszystkim trzeba podejmowac dziatania naprawcze, tak zeby takie sytuacje
sie nie zdarzaly. A jezeli juz sie zdarzaja i nie ma mozliwosci ich naprawy to wtedy dopiero méwimy o
wykresleniu. MieliSmy juz takie przypadki, ze skreslaliSmy zaktady z listy, kiedy juz kompletnie nie byto z
nimi komunikacji.

A obowiazkowe szkolenia dla warsztatow?

Szkolenia kazdy wiasciciel homologacji prowadzi w swoim zakresie, tzw. produktowe, gdyz przepisy
dotyczace montazu sie nie zmieniajg. Moim zdaniem jednak najlepszym weryfikatorem tego co sie dzieje jest
klient. Z tego co zauwazytem to wiekszym problemem jest ogdlna dostepnosc instalacji i ich elementéw oraz
mozliwo$¢ montazu czesci, ktore nie byty przebadane w pojazdach i nie sg ujete w homologacji na montaz.
Gdyby na rynku mozna byto montowac tylko te instalacje, ktére zostaty przebadane w pojazdach - te
kompletacje, ktére w oficjalnych testach potwierdzity spetnienie konkretnych norm emisji spalin, takich jak
Euro 3 czy Euro 4, to by spowodowato pewng weryfikacje. Cze$¢ zaktaddw zainteresowanych tylko tym, zeby
tanio kupic i dobrze sprzedac juz by nie miata mozliwosci funkcjonowania i rynek by sam podnidst swojg
jakosc¢.

Czy kierowcy powinni odwiedza¢ warsztaty montujace?

My wymagamy od uzytkownikéw naszych instalacji, zeby co 15 tys. km przyjezdzali na przeglad i jest to
warunek podstawowy gwarancji. Warsztat dokonuje wszelkich napraw, serwisu i bada poprawnos¢ dziatania
samej instalacji. Oczywiscie trudno jest klienta zmusi¢ do odwiedzania warsztatu, natomiast warto jest
popracowac nad jego $wiadomoscig, ze takie wizyty sq niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania instalacji.
Szczegdlnie nalezy zachecac klientdw, zeby przyjezdzali na dwa takie przeglady. Jeden jest jesienny, a drugi
wiosenny. Okres zimowy jest szczegdlny pod katem instalacji gazowych - warto jest mie¢ sprawng instalacje,
zeby uniknac¢ niespodzianek. Wiadomo, ze po okresie zimowym, kiedy panowaty trudne warunki
atmosferyczne, warto przygotowac pojazd do sezonu wiosenno-letniego, kiedy zdecydowanie wiecej
jezdzimy.

A co z badaniami okresowymi?

Hamulce, uktad kierowniczy oraz emisja spalin to s najwazniejsze kryteria przy dopuszczeniu samochodu do
ruchu i na tym skupiajq sie okresowe badania w stacjach kontroli pojazdéw. Takie badanie sg bardzo wazne,
szczegolnie w przypadku samochodoéw z instalacjg gazowg, gdyz jest to dodatkowa instalacja, ktéra zostata
dobudowana i wraz z jej uzytkowaniem moga pojawic sie rézne rzeczy - od nieszczelnosci poczawszy po
poluzowanie elementéw - np. zbiornika. Badania te powinny niezmiennie obowigzywaé, natomiast jesli zdarza
sie tak, ze kazdy samochdd, nawet ten w fatalnym stanie technicznym, czy tez przekraczajacy dopuszczalne
normy emisji spalin na gazie dostaje pieczatke po badaniu, to jest to kolejny martwy przepis dotyczacy
samochodowych instalacji LPG. Zapewne warto brac przyktad z krajow o wieloletnim doswiadczeniu w
stosowaniu LPG do zasilania pojazdéw. W wiekszosci krajéw na swiecie zbiornik LPG podlega badaniu po 10
latach eksploatacji — w Australii dodatkowo podczas tego przegladu nalezy wymieniaé¢ zawor bezpieczenstwa
(lub MVA zaleznie od rodzaju wyposazenia) na nowy i wszystkie sruby oraz uszczelnienia. Zapobieganie
ewentualnym nieprawidtowosciom jest podstawa dla dtugofalowego funkcjonowania kazdej branzy - a LPG w
szczegolnosci.

Co zatem nalezy zrobié?

Bardzo czesto przyjezdza klient, ktory mysli, ze ma markowg instalacje, a okazuje sie, ze z tej markowej
instalacji to ma tylko naklejke albo przetacznik, a cata reszta to jest tzw. ,sktadanka”. Jednym z tatwo
dostepnych rozwigzan jest wprowadzenie obowigzkowego oznaczenia samochodu wyposazonego w instalacje
gazowag - oczywiscie zamontowang zgodnie z homologacjg w tabliczkg znamionowg informujacg o modelu
instalacji, wtascicielu homologacji oraz zaktadzie montujacym. Gdy w samochodzie bedzie taka tabliczka to
zaréwno klient jak i diagnosta beda widzieli co w samochodzie jest zamontowane. Wtedy uzytkownik nie musi
obawiac sie z jakich elementéw po kolei sktada sie jego ,zestaw”, a jedynie gdzie jest tabliczka, a kazdy
diagnosta bedzie mogt z tatwoscia zweryfikowacé poprawnos¢ kompletacii.

Czy takie regulacje zapewnia regulamin 115?

Regulamin 115 umozliwia m.in. wprowadzenie tabliczek, jednak nie jest mozliwe zastosowanie w Polsce w
100 proc. tego regulaminu. Robimy homologacje zgodne ze ,115-nastkq”, ale gtéwnie pod katem rynkow
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zagranicznych. Catkowita zamiana naszych przepiséw na ,115” mogtaby niekorzystnie wptyna¢ na rynek
gazowy w Polsce. Warto jednak zauwazy¢, ze jest to bardzo dobre rozwigzanie do nowych pojazdoéw,
spetniajacych normy Euro 3 i Euro 4.

Dlaczego?

W tym regulaminie jest mowa o montazu instalacji do okreslonej rodziny samochoddw i po wprowadzeniu go
w zycie ograniczytaby sie znacznie ilo$¢ pojazdéw do ktérych mogtyby by¢ montowane instalacje gazowe.
Ponadto w zadnym kraju nie ma tak, ze jest tylko ,115-nastka”. Nawet jezeli funkcjonuje to wykorzystywana
jest do zupetnie czego innego. Badania z niej wykorzystywane sg, tak jak w Niemczech, np. do uzyskania
zezwolen w oparciu o przepisy krajowe. Regulamin 115 jest najwyzszym mozliwym obecnie standardem - jest
to bardzo dobre rozwigzanie do nowych pojazddw, spetniajacych normy Euro 3 i Euro 4, ale nie nalezy go
wprowadzac do wszystkich aut. Trzeba pamietac, ze po polskich drogach porusza sie jeszcze wiele starszych
aut z homologacjami Euro 2 i nizej, do ktérych wiasciciele takze chcieliby zamontowac instalacje gazowe.
Mimo to juz czas, aby dla aut nowych wymagac wiecej niz dotychczas - np. w oparciu o rozwigzania
stosowane w R 115. Przepisy krajowe powinny okresla¢ wymagania dla dopuszczania do ruchu pojazdow
adaptowanych na gaz z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen z funkcjonowania polskiej branzy
autogazu oraz aktualnego stanu techniki i legislacji na poziomie minimum europejskim, a takze sposdb
skutecznej weryfikacji tych wymagan - a tak niestety sie dzi$ nie dzieje.

Jak to zmienié?

Powinny zostac zaktualizowane przepisy w stosunku do tego co dzieje sie na rynku. W ciqgu ostatnich lat
nastapit niesamowity postep w technologii i nie poszta za tym niestety zmiana w przepisach dotyczacych
warunkéw montowania instalacji - ktos tego nie dopatrzyt. W momencie kiedy tworzono przepisy oparto sie
na rozwigzaniach funkcjonujacych jeszcze w Polsce Ludowej i nikt nie spodziewat sie, ze normy emisji spalin
beda sie zmieniac¢ tak szybko. W tej chwili nalezy podazac¢ matymi krokami tak, aby za kilka lat mozliwe byto
wprowadzenie do Polski standardéw europejskich.

Jakie to kroki?

Przede wszystkim nalezy doprowadzi¢ do przestrzegania aktualnie obowigzujacych przepiséw i skutecznie je
egzekwowac: nie powinien mie¢ miejsca handel ,Wyciaggami ze Swiadectw homologacji..”, ani tez montaz
instalacji przez zaktady nie zatwierdzone przez Ministerstwo - nie wystepujace na liscie ITS. Wystawianie
~Wyciagdw ze $wiadectwa homologacji ..” przez jej wtasciciela bez uprzedniego wystawienia dokumentacji
montazu przez Zaktad Montazu i jej zatwierdzenia przez witasciciela homologacji jest niezgodne z
obowigzujacymi przepisami. Podobnie jest z wydawaniem , Wyciagéw..” przez wtascicieli homologacji dla
sprzedanych niekompletnych instalacji.

Aby zagwarantowac dalszy rozwdj branzy autogazu trzeba zaktualizowa¢ obowigzujace dzi$ przepisy prawne
w tym zakresie.

Po pierwsze montowane powinny byc tylko te instalacje, ktére zostaty przebadane i majg homologacje na
montaz w pojezdzie. Jezeli kto$ chce montowac piec¢ réoznych zestawdw to cata pigtka powinna zostac
przebadana, a nie tak jak jest teraz, ze wystarczy miec jedng instalacje dla uzyskania homologacji i potem
mozna zamontowac praktycznie dowolny zestaw w kazdym samochodzie.

Drugim waznym krokiem jest wydawanie pozwolen na montaz instalacji do konkretnego poziomu emisji
spalin. Jezeli ktos otrzymat zgode na montaz do Euro 2 to nie powinien mie¢ mozliwosci montazu zestawow
spetniajacych Euro 3 i wyzsze. Jezeli ktos chce montowac takie instalacje to musi udowodnic, ze potrafi to
robic¢ wiasciwie i uzyskac pozytywng opinie upowaznionej do tego jednostki. Tak jest w catej Europie i musi
by¢ réwniez u nas.

Po trzecie homologacje na montaz moga otrzymywac tylko te podmioty, ktére moga wykazac sie
posiadaniem odpowiedniego zaplecza technicznego i organizacyjnego, niezbednego do zagwarantowania
nadzoru nad oferowanymi zestawami instalacji oraz poprawnoscig ich montazu w ramach zgtoszonej sieci
dealerskiej. Jak to mozliwe, ze firma zatrudniajaca 3 osoby ma sie¢ 300 zaktaddéw montujacych?

A co w dalszej perspektywie czasowej?

Kiedy juz rynek LPG troche sie ,ucywilizuje” to mozemy mysle¢ o wprowadzeniu takich rozwigzan jak np.
wpisanie normy Euro do dowodu rejestracyjnego pojazdu. Jezeli pojawitaby sie taka wzmianka to potem
zaktady, ktére montuja miatyby w prosty sposéb powiedziane do jakich samochodéw moga to robi¢, a do
jakich nie. Takie uregulowanie spowodowatby, ze wtasciciele homologacji dazyliby do tego, zeby miec takie
instalacje, ktére pasujg do obecnie sprzedawanych samochodéw.

Brzmi pieknie...
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Tak, ale aby rozwigzania te nie staty sie kolejnymi martwymi przepisami niezbedna jest praca nad
Swiadomoscig klientéw. Jezeli udatoby sie ustali¢, ze np. w ciggu roku beda oferowane kompletne, tylko
przebadane kompletacje, a pézniej zostang dotozone zapisy o instalacjach do konkretnych norm emisji to
niezbedne bedg akcje informujace uzytkownikéw samochoddw o znaczeniu poziomu emisji Euro przy wyborze
zaktadu montazu oraz instalacji. W Polsce prawie sie ich nie uzywa, ale natychmiast po przekroczeniu
zachodniej granicy widac jaki samochadd, jakie ma Euro. Tam w salonie informuje sie klientow jakg norme
spetnia dany pojazd, a w wielu miejscach sa ograniczenia, np. przy wyznaczaniu w miastach stref, gdzie
mogaq_ sie poruszac tylko pojazdy spetniajace okreslone normy emisji spalin i gdzie preferowane sg pojazdy
ekologiczne. Takie rozwigzania sq potrzebne i mozliwe do wprowadzenia, jednak na razie brakuje
odpowiednich uregulowan prawnych dot. instalacji i skutecznego przestrzegania tych ktore dzis obowigzuja.
W dtuzszej perspektywie czasowej niezbedne sg dziatania w kierunku poprawy swiadomosci klientow i dziatan
wtadz samorzadowych - czyli szeroko pojetej polityki informacyjnej w tym zakresie.
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